
车船税与交强险试行联网征收

将尽快推广至全国

本报讯 笔者日前获悉，国家税

务总局与中国保监会在山西等地成

功试行车辆车船税与交强险联网征

收，提高了征管质量与效率，这一方

式有望尽快推广至全国。

车辆车船税与交强险联网征收，

主要依托于车船税税源监管和交强

险销售相关信息平台联网系统。该系

统为税务机关掌握车船税税源和收

入状况、分析征管质量、改革和完善

车船税政策提供数据支持。

据介绍，目前该征税方式已在山

西、广西、海南、四川试点成功，税务

总局与保监会将加快联网征收推广

步伐，尽快建成覆盖全国、动态更新、

各地共享的车船税数据库，建立全国

范围的车船税联网征收机制。

（新华）
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驾车提示

关注车市热点 服务百姓生活

焦作日报社汽车交通专刊部 服务热线：（0391）8797562 新闻热线：13069441180

实 力·服 务·共 赢

《焦作日报·车时代》 服务精英阶层，提升消费品位。

《焦作晚报·车周刊》 服务普通市民，普及汽车消费。

“汽车企业社会责任报告”发布

7

月

26

日，由中国汽车文化促进会牵头编纂的《

2013

中国汽车行业企

业社会责任报告》（以下简称“报告”）在北京发布。

编委会通过发放问卷等形式调查了全国以整车生产为主的

60

余家企

业，系统地研究了汽车行业目前发展的现状，以及企业在履行社会责任方面

的情况、态度。

“报告”指出，当前我国汽车行业在践行企业社会责任方面尚处于起步

阶段，虽然在拉动经济增长、贡献税收、带动就业等方面取得了较大发展，但

在产品质量、倡导绿色节能、交通安全、公益慈善、传播先进汽车文化和促进

可持续发展等方面还存在较大差距。

中国公益研究院院长王振耀表示， 中国汽车行业企业社会责任还没有

完全发挥出来，拥有很大的潜力，希望企业以后开展活动时，要将活动内容

与企业发展联系起来，与产品服务链条联系起来，加强员工参与度，展现企

业的社会使命，推动中国汽车文化发展。

长安汽车代表冉桂青认为， 中国汽车行业在履行社会责任项目管理较

混乱，需要有序地规划。 中华全国总工会民主管理部部长郭军说，目前企业

在促社会责任发挥中略显保守，需要进一步打开思路，拓展行业履行社会责

任时广度和深度。

单 良

新能源电动公务用车此前仅做试点，今年推广力度将扩大

国家机关公车将推电动化

在私人市场推广遇阻，中国新能源汽车的发

展何去何从？ 在新一轮新能源汽车补贴政策即将

发布之际，政府部门不仅连连表态，且态度颇为

积极。

国务院先是在

7

月

12

日召开常务会议时明

确提出：“政府公务用车、公交车要率先推广使用

新能源汽车，同步完善配套设施”。十天之后，即

7

月

22

日，科技部网站上发布了关于召开“中央国

家机关率先使用新能源汽车专题研讨会” 的消

息。

种种迹象表明，国家将在机关公车领域率先

使用新能源汽车。 这对于新能源汽车市场化推广

来说，无疑是个积极的信号。

国家将出公车电动化政策

据科技部网站消息，“中央国家机关率先使

用新能源汽车专题研讨会” 近日在中央党校召

开。 科技部、国务院发展研究中心、中直机关事务

管理局、北京市科委 、上海市科委 、国家电网公

司、北汽集团、上汽集团、通用（中国）公司等政府

及企业代表作为此次研讨会的座上客，参与讨论

了中央国家机关率先使用新能源汽车的发展路

径及相关政策。 研讨会还就当前新能源汽车技术

研发、示范应用、充电设施等情况进行了讨论，与

会代表还对下一步加快新能源汽车市场化发展

提出了国家补贴政策、车辆购置、电价优惠、基础

设施建设等方面的建议。

在此次研讨会之前的

7

月

12

日， 国务院召

开常务会议时已明确提出：“政府公务用车、公交

车要率先推广使用新能源汽车，同步完善配套设

施。 到

2015

年，使高效节能产品市场占有率提高

到

50%

以上。 ”

这意味着， 中国将确定推广公车电动化，召

开研讨会是为了研究相关的推广政策。

新政或将扩大推广范围

此前，国家有关部门已推出了为期一年的公

车电动化试点工作，且将于

9

月底到期。 本次研

讨会上研究的政策，或将不仅是上述试点工作的

延续，还将在此前基础上扩大范围。

去年

9

月

26

日，国务院机关事务管理局、工

业和信息化部、科技部在北京共同启动了为期一

年的“中央国家机关新能源电动公务用车试点示

范工作”。 由比亚迪和江淮提供的共计

23

辆新能

源电动汽车成为

11

个部门首批试用的公务用

车。 这

11

个部门分别是国家发改委、科技部、工

信部、国家民委、财政部、国土资源部、建设部、文

化部、国资委、中国工程院和国管局。

公车更易推进电动化

除上述的新能源公车试点工作外，包括中央

党校及地方政府在内的多个有关部门也对此进

行了尝试。

据了解，去年

9

月

7

日，“新能源汽车中央党

校体验中心”正式启动。 科技部表示，该中心运行

半年多以来， 已吸引了近

2000

人参观，

500

人参

与试乘试驾活动，对新能源汽车产品及企业品牌

起到了很好的宣传作用。

分析认为，由于公务用车集中管理，且拥有

固定的停车场地，易于进行充电桩等基础设施的

建设，因此相比私人用车，新能源汽车更易推广。

相关部门也看到了公务车的先天条件，决定

扩大推广范围。 科技部已表示，为贯彻落实节能

减排战略，拟在 “中央党校体验中心”基础上组

建新能源汽车车队，进一步扩大学员和教工使用

新能源汽车的范围和影响。

李 殷

规范拼车 引好于放

□

石 凯

近日 ， 北京市交通委网站发布

《“绿色出行 畅通北京”

9

月缓堵专项

行动方案》，鼓励私家车合乘也被纳入

缓堵具体措施中。 交通主管部门预计

年内将出台私家车合乘指导意见和官

方版的“合乘协议”。 目前，私家车合乘

指导意见正在征求各方意见， 内容涉

及对公益性合乘的鼓励、 与黑车载客

的区分以及对合乘费用的分担等方

面。

所谓私车合乘，其实就是拼车。 如

今，拼车早已不是什么新鲜事，为数不

少的年轻人也许都有过此类经验。 北

京市交通委鼓励私车合乘， 恐怕也是

基于拼车现象早已普遍存在这样一个

基础。

拼车确实存在诸多好处， 可以减

少车辆空载，可以提高燃油效率，可以

减少上路车辆从而缓解拥堵， 可以为

拼车者减少通行支出， 实打实地一举

多得。 在笔者的身边就不乏这样的例

子， 几位同路的年轻同事就时常拼车

上下班， 经济实惠不说， 还能增进感

情，很值得称道。

不过，拼车虽然好处多多，却并非

人人适用。 有些车主送自家老小上班、

上学就得绕几个弯， 再搭别人恐怕就

耽误事了。 有些时候，拼车者因为个人

原因未能守时， 势必影响同车人的时

间安排。 即使拼车者已经形成默契，一

旦遇到突发状况， 也很难保证不会发

生被“放鸽子”的情况。

这些问题还都好说， 拼车还潜藏

着一个更大的隐患， 那就是遭遇安全

事故后的责任划分问题。 开车上路，谁

也难保不会发生交通事故。 一旦拼车

者在交通事故中受伤， 或者造成他人

受伤，司乘双方或多方要如何承担责

任，如果没有合理的约定，恐怕是件

很麻烦的事情。

因此，北京交通主管部门如果能

够适时出台私家车合乘指导意见和

官方版的“合乘协议”，将会起到一个

很好的指导和保障作用。有了私车合

乘指导意见的提醒， 拼车者会更加理

性的判断自己的实际条件和用车需

求，从而更加稳妥的选择拼车伙伴。 而

有了“合乘协议”的约束，拼车者也会

自觉规范自己的拼车行为， 同时对拼

车的安全责任加以约定和划分， 从而

更有效的保护自己的合法权益。

倡导私车合乘， 对个人和社会都

是有益的， 也已经被公众日益认同和

接受。 面对客观存在的拼车需求，管理

部门主动进行合理引导肯定比放任自

流要好。 具体的指导意见和 “合乘协

议” 究竟是什么面貌， 让我们拭目以

待。

汽车长期停放危害大

经常有些车主因为各种原因， 将自己的汽车

长期停放在车库里。对于此种情况，有汽车专业人

士表示，长期停放汽车对汽车的危害是相当大的，

因此，不建议车主们在外出时，长期将车停放，否

则汽车故障率会相当高。

对于汽车为什么不能长期停放， 有汽车专业

人士表示：

一是油封会较容易老化。因为车辆停驶，油封

四周的接触受力总是不均匀的， 直到油封发生永

久变形，这样非常容易漏油。

二是机油氧化腐蚀机件，车辆长期停驶，机油

氧化的现象会很严重。当再次启动时，气缸与活塞

会形成干摩擦或半干摩擦，加速零件的磨损，而且

阻力大大增加，造成启动困难。

三是蓄电池提前报废。现在，汽车用的一般是

铅酸蓄电池， 其特点是一旦汽车停驶就会产生自

放电。在正常条件下，蓄电池每昼夜自放电可使电

容量下降

1%

以上。 尤其严重的是，蓄电池长期自

放电后，极板表面产生硫化物，影响蓄电池再充电

的效果，最终导致蓄电池提前报废。

四是长期停放后，轮胎会变形。 汽车停驶后，

汽车重量由

4

个轮胎接触地面的部位承受， 从而

造成接触部位受压收缩变形。汽车停驶时间越长，

变形部位越不易恢复， 使轮胎四周的重量分布发

生变化，滚动半径不均匀，造成轮胎不平衡。 一旦

汽车进入高速行驶后，就会发生车身抖振，可加速

轮胎的磨损，还可给行车安全带来隐患。

五是长期停放后，汽车的电子元件出故障。汽

车上电子元件及连接件有一个共同的特点， 就是

要防水、防潮和防腐蚀，否则就会引发故障。 对于

停驶车辆的电子元件或插线接头， 受潮的可能性

就会大大增加，发生故障的概率就越高。

新 华

炎夏车易“上火”

检查电路防自燃

炎热的夏季又到了， 每年这个时候都是汽车

自燃事故的多发期， 自燃不仅给车主带来严重的

经济损失，甚至危及生命。对于夏季汽车容易发生

自然，汽修专家表示，只要平时注意车的养护，确

保汽车相关的油水电气正常工作， 尤其重点保养

电线、油箱等重要部件，这种现象完全可以杜绝。

汽修专家表示，车主要定期检查电器、开关、

灯座、 制动灯开关等的插接头或连接头是否有松

动或脱落等情况。

首先，做好蓄电池的维护，检查蓄电池在支架

上的固定螺栓是否拧紧，以免因行车震动，安装不

牢固而引起壳体损坏。 车主检查车辆时很少检查蓄

电池的接点是否松动、接线绝缘是否破损老化。 一

旦接点松动或接线绝缘破损老化，行驶中由于汽车

颠簸很容易造成接线与接线、接线与车体发生短路

打火，或接点跳动发生短路打火，也有可能引起火

灾。

其次，油路的保养也不可忽视。因为燃油泄漏

是汽车自燃的主要原因之一。据介绍，燃油泄漏主

要是由燃油管路老化龟裂、管路接口松脱而引起。

现在汽车所用的燃油管路一般有耐油橡胶管、聚

酯类材料两种 。 耐油橡胶管的寿命一般为

4~5

年。经常处在高温状态下，这种耐油橡胶管会出现

龟裂、爆开。 聚酯类管路的寿命为

7～10

年，但其

质地较硬， 在使用中容易与金属管接口连接处松

脱。不管是耐油橡胶还是聚酯类材料管路，只要发

生泄露，就会导致燃油大量喷出，遇到排气管等高

热部件，就会引发明火燃烧。 钱 瑜

■

政策吹风

（本报资料图片）

�■

车辆投保

小事故不用出保险 详解保险理赔误区

现在车主的保险意识越来越强，

多数车主都会为自己的爱车投保一份

车险。 但不少车主对于出了事故如何

理赔却并不清楚， 建议广大车主走出

几个理赔误区，顺利获得理赔。

不要出事故就理赔

有些车主觉得既然买了保险，遇

到所有事故都要理赔，不然就吃亏了。

实际上，如果事故较小，修理费用可能

只要两三百块钱的话， 最好不要报案

理赔。 因为目前保险公司都会根据车

辆上一年度的出险报案情况来确定第

二年的保费，通常来说，如果车辆理赔

3

次以上，就不能再拿到折扣了，算起

来，要比超小额理赔的费用更高。

不要都想着私了

对于小事故， 很多车主都会选择

私了， 但并非所有的事情都能这样解

决。 有些事故，尽管比较小，但双方谁

都不愿意承担责任，若遇到这种情况，

最好还是走正规渠道理赔。

不要揽责任

有些车主认为只要买了保险，出

了意外保险公司都会赔， 自己多承担

点责任也没关系，实际上，保险公司在

理赔的时候会根据责任， 确定一个免

赔的比例。 如果你没有购买不计免赔

险的话，这部分费用就要自己承担。

不要先修理后报销

有些车主出险后并不是立刻向保

险公司报案，而是先找修理厂。 其实，

出险后应首先打

110

报案， 拿到事故

责任认定书后向保险公司报案， 保险

公司会派人查勘、定损，然后才是对车

辆进行修理，最后提交单证、赔付。 如

果车主不向保险公司报案先修理车

辆， 在理赔时保险公司认为修理费用

高出定损的费用， 差额部分将有可能

由车主自己承担。

易 车


