
本报记者 许伟涛

郑焦铁路全长约77.8公里，焦作境内线路长
约52.9公里，途经武陟、修武、马村、山阳、解
放5个县区的14个乡镇(街道)53个行政村，涉及
129个征迁节点。

对许多焦作人来说，这或许只是一串生涩的
数字。然而，有一群人对此刻骨铭心，并愿意将
其定义为“展现了怀川人敢啃硬骨头的豪情壮
志”，因为在作为十大建设之一的郑焦铁路项目
建设这场战役中，凝聚着他们的汗水、他们的心
血、他们的浓情……

这是一个无法具象到某一个名字的群体——
设在市发改委的市郑焦铁路建设指挥部办公室。

在郑焦铁路建设的各个阶段和各个方面，都
有市发改委工作人员为其早日立项、及时启动和
顺利施工而舍小家为大家的故事，市郑焦铁路建
设指挥部办公室10余名工作人员更是自备简易
床，夜挑长明灯，到晌吃盒饭。

对于白天下工地、晚上开会协调汇报、周六周
日不休息的工作状态，大家调侃地总结为“白加
黑、5＋2和夜总汇”。

他们说，“郑焦铁路项目来之不易，是我市
主要领导着眼焦作发展大局，抢抓机遇得来
的”，这条铁路承载了太多焦作人的梦想与期
待，“深感责任重大”。

郑焦铁路是河南省政府和国家铁道部合作的
项目，是建设中原经济区的主要基础性工程，在
焦作境内设武陟东、修武西和焦作3个站。基于
铁路运行需要，另有配套工程京广线改线6.4公
里。

在承担任务之初，市发改委就没有把郑焦铁
路建设看作单一的交通项目，而视其为“方便群
众出行、改善人居环境、优化经济布局、促进社
会和谐的系统性工程”。

为此，在线路踏勘和设计阶段，市发改委
多次向铁道部主管司局和省政府主管部门进行
汇报，并与铁路业主单位和设计单位密切沟
通，力争线路设计尽可能绕避村庄、尽量少搬
迁企业，对群众影响最小、对社会促进最大，
实现了铁路临近武陟县城、修武县城并设站，

还为云台山支线的立项提供了一个可行性前
提。

为了让线路设计更科学、合理，从2010年5
月起，市发改委偕同市财政局、市投资集团等有
关单位，与业务人员同下乡勘测、同入户调查，
累计组织1000余人次，进行勘桩定界和实物调
查。

2010年8月3日，全市郑焦铁路征迁工作动
员大会召开。会上确定的任务，令人顿感压力山
大——他们将要面对涉及3000余亩土地、40余
万平方米建筑物、2000 余户居民和数十家企业

的征地拆迁。
压力不能是阻碍工作的“拦路石”，应该成

为增强工作能力的“磨刀石”和检验执政智慧的
“试金石”。他们在进一步深入农村社区、厂矿企
业收集意见和建议，系统学习先进地区和我市之
前征迁工作经验的基础上，连续挑灯夜战，科学
论证征迁政策，几易其稿形成了符合国家政
策、密切联系市情的征迁补偿安置办法。

针对相关政策模糊的复杂问题，甚至是以往
各类征迁未涉及的领域，没有可借鉴的模式和经
验，他们发挥集体智慧，结合焦作实际，提出政

策性建议，积极与河南城际铁路工程有限公司等
有关单位沟通，多方协调并取得市政府领导大力
支持，解决了征迁过程中的众多具体问题。

在征迁实施阶段，他们结合铁路施工特点和
整体建设计划，确定了先南后北、先两县后三区
的征迁步骤，保证了施工用地需求。

为最大限度地保护被征迁群众利益，他们把
需征迁的2600户居民、需拆迁的47万平方米建
筑物，根据线路内余留附着物所处位置、产权性
质等因素，细化为129个征迁节点。

同时，指挥部办公室积极参与施工协调，为

施工单位解决用水、用电和施工便道问题；加强
与基层组织和公安机关的联系，大力维护施工环
境；与融资机构相互配合，做好资本金的筹集上
缴及征迁补偿资金的争取工作，并采取两天一督
导、一周一通报、重大事件专报、着重补偿资金
监管和驻点督导、例会排查、即时排名等措施，
加大督导检查力度。

一批控制性工程用地，如郑焦铁路黄河大
桥、跨武西高速公路大桥、跨济东高速公路大
桥、跨郑焦晋高速公路大桥等控制性工程的施工
用地得以先期交付……截至 2011 年 8 月 12 日，
全市已征迁线路达到 40 公里，占线路总长的
75.6%。

我市征迁工作量大，各种阻工问题纷繁复
杂。“要化解征迁中的各种矛盾和问题，就必须
深入现场、贴近一线，了解征迁户的合理诉
求。”这是2010年9月正式启动征迁时的工作要
求。

按照这一要求，尽管勘桩定界和实物调查阶
段正值酷暑季节，他们还是坚持与有关部门工作
人员顶着烈日，下乡勘测、入户调查，每天工作
常常超过10个小时。也正是由于他们“哪里有
问题就出现在哪里”，全线共计400多个影响铁
路建设的矛盾和问题，基本在现场都得到及时解
决，确保了铁路建设顺利推进。

2012年3月，他们还根据征迁工作进展情况，
把问题复杂、阻力较大的征迁节点重新分类合并，
调整为64个，重点突破，以点带面，全面推进，
扩大征迁成果，并采取果断措施，克难攻坚，拆
除了张金刚果园、翻砂车间、爱帮渔场等几个长
期抵触征迁、严重影响工程建设的征迁节点，多
次受到省发改委、省铁路建设协调办等上级单位
领导的赞扬。截至2013年6月底，全市境内129个
征迁节点全部拆除，征迁任务全面完成，施工线
路全面交付。

不谋万世者，不足谋一时；不谋全局者，不
足谋一域。他们考虑到城市长远发展，还积极参
与城区道路桥涵拓宽改造，与河南城际铁路公
司、设计单位、施工单位协调道路桥涵拓宽改造
事宜，超前谋划，全力推进，使桥涵站场建设更
加有利于我市未来的发展。

甘当工程建设 路石
——记市郑焦铁路建设指挥部办公室集体
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建设中的焦作火车站南广场。 本报记者 赵耀东 摄


